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ATB 401.101_C1.1
Inselabschlüsse geklebt auf
Deckschicht

ATB 401.101_A5.1
Fussgänger-Übergang

Belagsaufbau Gehweg
Deckschicht 3.0cm AC 8 N
Tragschicht 7.0cm AC T 22 N
Anpassung Planie

ATB 401.101_A5.1
Fussgänger-Übergang

Lupfig Brugg
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ATB 401.101_3.1
Randstein RN 12
abgerundet R = 2.5 cm

Belagsaufbau Haltefläche Bus
22.0cm Betonplatte
8.0cm   AC T 22 N

ATB 401.101_G1
Buskante hindernisfrei, H = 22 cm

Haltekante B
Fahrtrichtung Lupfig

neue Grenze

min. 2.00
Gehweg

Belagsaufbau Gemeindestrasse

Bereich Erneuerung Deckbelag
- Fräsen 40 mm
- Deckschicht 40 mm AC 11 S

Bereich Kompletterneuerung
- Abbruch best. Asphalt
- Deckschicht 40 mm AC 11 S
- Tragschicht 100 mm AC T 22 S

Radstreifen Radstreifen

ATB 401.101_A2.1
Stellplatte

Optimierung mit weiterer Planung
(Ziel keine Höhenanpassung Unterstand)
Prüfung Anpassung Querneigungen /Höhen
/Absatz/ Etwässerungsrinne...
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Fahrtrichtung Brugg
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QP 4
Sta. = 250.00 m
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QP 5
Sta. = 300.00 m
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Deckbelagserneuerung
beide Fahrspuren

Lupfig Brugg
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QP 6
Sta. = 350.00 m

373.00

375.00

380.00

P = 375.148

3.50

2.5%

G
re

nz
e

G
re

nz
e

T = 375.16

Deckbelagserneuerung
Fahrtrichtung Windisch

bereits neuerer
Deckbelag vorhanden

Belagsaufbau Gemeindestrasse

Bereich Erneuerung Deckbelag
- Fräsen 40 mm
- Deckschicht 40 mm AC 11 S

QP 7
Sta. = 400.00 m
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Deckbelagserneuerung
beide Fahrspuren

Belagsaufbau Gemeindestrasse

Bereich Erneuerung Deckbelag
- Fräsen 40 mm
- Deckschicht 40 mm AC 11 S

Lupfig Brugg
Radstreifen Radstreifen
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Baerlocher  ·  Partner AG

Ingenieurbüro STV
Weststrasse 7
5426 Lengnau

bpag@baerlocher-ag.ch
www.baerlocher-ag.ch

für allgemeinen Tiefbau

Telefon 056 250 43 10

Gemeinde Hausen Kanton Aargau

Sanierung Haupstrasse
Bereich Zentrum / Turnhalle

typische Querprofile 1:100

Bauprojekt

September 2026

25-1422.01.003  30/105

Co August 2026

Co 04.09.2026

1:100

Mit weiterer Projektbearbeitung prüfen/bearbeiten:

- Optimierung Quer-/Längsgefälle inkl. Entwässerung
- genauere Definition Umsetzungswünsche Gestaltungskonzept im Zusammenhang mit

dem Projektvorhaben
- Überprüfung und genauere Definition Belagserneuerung und Belagsaufbau

unter Berücksichtigung Werkleitungserneuerungen (z.B. neue Fernwärmeleitung IBB)
- Prüfung Umsetzung evtl. lärmarer Deckbelag (Prüfung Machbarkeit infolge der

geforderten Einbaustärke und vorhandener Resthöhe nach den Fräsarbeiten
 -> Resthöhe ca. 4 - 4.5 cm evtl. lokal auch 5cm)


