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1. EINLEITUNG

Ausgangslage

Die Gemeinde Hausen Uberarbeitet zurzeit die aus dem Jahre 2010 stammende Nutzungsplanung (Bauzonen-
plan, Kulturlandplan, Bau- und Nutzungsordnung). In Abstimmung mit der Gesamtrevision Nutzungsplanung er-
arbeitet die Gemeinde einen Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV), welcher den Verkehrsrichtplan aus dem
Jahre 2008 ersetzt. Vorgangig wurde durch die Gemeinde ein raumliches Entwicklungsleitbild (REL) erstellt. Das
REL zeigt konzeptionell die angestrebte zukinftige Situation im Bezug auf die Siedlung, die Landschaft und den
Verkehr auf.

Der KGV ist ein behdérdenverbindliches Planungsinstrument und ist das wichtigste Instrument fir eine umfas-
sende und vorausschauende sowie mit der Siedlungsentwicklung abgestimmte Verkehrsplanung der Gemeinde.
Er nimmt die konzeptionellen Handlungsschwerpunkte aus dem REL auf und formuliert daraus konkrete Mass-
nahmen.

Gemeinde Hausen

Die Gemeinde Hausen befindet sich sidlich des regionalen Zentrums Brugg-Windisch, zwischen zwei Higelzligen
(Wilpelsberg und Eiteberg) eingebettet, in einem Seitental der Aare. Im Norden ist das Siedlungsgebiet mit dem-
jenigen von Windisch zusammengewachsen, im Siden begrenzt die quer zum Tal verlaufende Nationalstrasse A3
das Siedlungsgebiet.

Die Bevolkerungszahl von Hausen ist in den letzten 5 Jahre jeweils leicht angestiegen. Am 31. Dezember 2018
zahlte die Gemeinde 3'629 Einwohnerinnen und Einwohner. Im Jahr 2016 wurden in Hausen 1'584 Arbeitsplatze
gezahlt. Grosster Arbeitgeber mit ca. 1’200 Beschéftigten ist die im Quartier Tannhibel ansassige Firma Rohr AG.

Im Primarschulhaus und im Kindergarten an der Hauptstrasse werden sowohl die Unterstufe wie auch die Mittel-
stufe (Kindergarten bis 6. Klasse) angeboten.
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Abbildung: Ubersichtsplan der Lage der Gemeinde Hausen in der Region Brugg (Quelle: swisstopo)



Aus verkehrlicher Sicht ist Hausen sehr gut an die Gberregionalen Verkehrsnetzte der verschiedenen Verkehrsar-
ten angeschlossen. Der Autobahnanschluss Brugg / Windisch an die A3 ist innerhalb von 3 Minuten mit dem
Auto erreichbar. Mit dem Bus ist man in wenigen Minuten am Bahnhof Brugg und hat Anschlisse an das regio-
nale sowie das Uberregionale Bahnnetz. In der Gegenrichtung ist der Bahnhof Lupfig ebenfalls an das Postauto-
Netz angeschlossen, aber noch nicht optimal.

Velo- und Fusswege fiihren ins regionale Zentrum Brugg-Windisch und die umliegenden Naherholungsgebiete
sind bequem auf kantonalen Wanderwegen oder auf kommunalen Fusswegen erreichbar.

Anlass fiir den KGV Hausen
Trotz der guten Anbindung der Gemeinde Hausen an die verschiedenen Ubergeordneten Verkehrsnetze emp-
fiehlt sich die Erarbeitung des KGVs aus folgenden Grinden:

- Sicherstellung einer optimalen Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung im Zusammen-
hang mit der parallel zu revidierenden Nutzungsplanung.

- Gesamtheitliche Betrachtung aller Verkehrsfragen mit dem Ziel einer grésstmaéglichen Verlagerung auf
den 6ffentlichen Verkehr sowie auf den Fuss- und Veloverkehr.

- Koordinationsinstrument in der detaillierten Massnahmenplanung und -umsetzung in Verkehrsfragen
oder bei Themen mit Verkehrsbezug.



2. KERNTHEMEN

Die nachfolgend aufgefiihrten Kernthemen ergeben sich aufgrund der gegebenen Struktur von Hausen sowie
aus den Vorgaben des raumlichen Entwicklungsleitbildes und sind bei der Bearbeitung des KGVs besonders zu
betrachten:

Ortsdurchfahrt Hauptstrasse
N A T s + Den ausfliessenden Strassenraum raumlich fassen: Einzel-
o L J-. Sohr50n .

/ baume und Baumgruppen erganzen, auch bei industriel-
len Flachen; Einfriedungen und Vorgéarten wiederherstel-

Abschnitt Nord: len

REPARIEREN « Die Verkehrssicherheit auf Fuss- und Veloverkehrsrouten
gewahrleisten, durchgangige Fussverbindung sicherstellen

« Alternativroute fur den Fuss- und Radverkehr tber die er-

ganzte Allee am Geerenweg priifen

« Strassenraum von Fassade zu Fassade aufspannen

Abschnitt Mitte: - Bauten stehen am Strassenraum

ZUSAMMEN- - Vorbereiche als Teil des Strassenraums gestalten
HANGEND - Querung deutlich starken

GESTALTEN + Monotone Strassenraume durch unterschiedliche Fassa-

dengestaltung, Gebaudelangen etc. brechen
+ Grunelemente (z.B. Einzelbdume) ergéanzen

S  Verschiedene Varianten, wie Beibehaltung der bestehen-
= T-Kreuzung: = den Situation, Verkehrsberuhigung durch Kreisel, Unter-
S ENTSCHARFEN = suchung Tempo 30 Bereiche usw. prifen
S . T_Kreuzung dUI’Ch baUliChe Massnahmen entscharfen
+ Den visuell wahrnehmbaren Ortseingang fur die Zukunft
Abschnitt Sud: sichern
ERGANZEN

» Das bestehende Muster wechselseitiger Grinstreifen zwi-
schen Strasse und Trottoir vervollstandigen

« Das 6stliche Trottoir am Béschungsrand durchgehend
fuhren

+ Die den Strassenraum pragenden und gestaltenden Vor-
garten und Vorplatze wiederherstellen
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Abbildung: Aussagen zur Ortsdurchfahrt Hausen aus dem rdaumlichen Entwicklungsleitbild (REL)

Kommunales Fuss- und Veloverkehrsnetz

In Hausen bestehen im kommunalen Fuss- und Velowegnetz noch Netzliicken. Neben bereits heute bestehen-
den Forderung flr eine bessere Anbindung des Fuss- und Veloverkehrs an den Bahnhof Lupfig erhoht sich dieses
Bedurfnis mit der Entwicklung des noch uniberbauten Reichhold-Areals noch einmal deutlich. Entlang des Siss-
baches besteht grosses Potenzial fir eine durchgehende Fussverkehrsachse fir den Freizeitverkehr.

Parkierung
Das Thema Parkierung kann sowohl im privaten wie auch im 6ffentlichen Bereich als Kernthema identifiziert
werden. Im Zentrum von Hausen ist ein auf den Bedarf abgestimmtes Parkierungsangebot anzustreben.

Zuganglichkeit Bushaltestellen

Die Zuganglichkeit zu den Bushaltestellen in Hausen ist grundsatzlich gewahrleistet. Trotzdem verfigen einzelne
Haltestellen Gber Potential zur Aufwertung betreffend Zuganglichekit, Gestaltung und Ausrtstung. Zudem sind
die Bushaltestellen bis ins Jahr 2023 hindernisfrei auszugestalten, heute sind sie das noch nicht.

Verkehrsmanagement
Im Rahmen der KGV-Erarbeitung ist die Einbindung von Hausen ins Verkehrsmanagement der Region Brugg-
Windisch genauer zu betrachten.



3. UBERGEORDNETE PLANUNGEN

Kantonaler Richtplan
Der kantonale Richtplan ist das zentrale Planungsinstrument des Kantons und zeigt, wie die Tatigkeiten des
Bundes, des Kantons und der Gemeinden aufeinander abgestimmt werden.

In der Richtplankarte gibt es in Hausen und Umgebung zwei Eintrage, welche die Gemeinde Hausen direkt oder
indirekt betreffen:

- Die Sidwestumfahrung Brugg ist als Festsetzung im Richtplan eingetragen. Im Frihling 2019 wurden die
Bauarbeiten fir das Strassenprojekt aufgenommen, die Fertigstellung ist fiir das Jahr 2022 vorgesehen.

- Die Zentrumsentlastung von Brugg/Windisch ist als Zwischenergebnis festgelegt. Das Projekt steht im
Zusammenhang mit dem regionalen Gesamtverkehrskonzept Ostaargau (OASE). Zurzeit stehen fir die
Entlastung des Zentrums zwei Varianten zur Diskussion.
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Abbildung: Ausschnitt Richtplankarte des Kantons Aargau (Quelle: AGIS, Zugriff im September 2019)

Raumkonzept Aargau 2011
Im Raumkonzept Aargau, welches Bestandteil des kantonalen Richtplans ist, wurde Hausen dem urbanen Ent-
wicklungsraum zugeordnet. Der urbane Entwicklungsraum wird folgendermassen beschrieben:

Urbane Entwicklungsrdume umfassen neben den Kernstddten ihre unmittelbare, dicht besiedelte Nachbarschaft.
Sie sind Teil der Agglomerationen. lhre Funktionsfahigkeit ist zu erhalten. Die raumliche Entwicklung der Ge-
meinden ist von diesen auf die angestrebte regionale Gesamtentwicklung abzustimmen. Die Erreichbarkeit und
der Anschluss an das Ubergeordnete Verkehrsnetz sind zu gewahrleisten. Die Lebensqualitat und die Standortat-
traktivitat far das urbane Wohnen und Arbeiten sind zu steigern.
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Mobilitatsstrategie mobilititAARGAU

Die Mobilitatsstrategie des Kantons Aargau wurde am 13. Dezember 2016 vom Grossen Rat beschlossen. Die
Strategie zeigt die Stossrichtung der kantonalen Verkehrspolitik fir die ndchsten zehn Jahre mit einem
Planungshorizont bis 2040 auf.

Es gelten folgende drei strategischen Stossrichtungen:

- Verkehrsangebot mit dem Raumkonzept Aargau abstimmen
- effiziente, sichere und nachhaltige Nutzung des Verkehrsangebots fordern
- Verkehrsinfrastrukturen okologisch und 6konomisch ausgewogen bauen, betreiben und erhalten

Abbildung: Mobilitatsstrategie fiir die
verschiedenen Raumtypen gemdss
Raumkonzept Aargau (Quelle: Depar-
tement BVU)
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In urbanen Entwicklungsraumen wie Hausen soll der Anteil von Fuss- und Veloverkehr sowie der 6ffentliche Ver-
kehr am Gesamtverkehr gesteigert werden. Gleichzeitig soll der MIV-Anteil reduziert werden. Bike+Ride-Anlagen
sind in Gemeinden im urbanen Entwicklungsraum zu fordern.



Fir die Umsetzung der Mobilitatsstrategie werden Mehrjahresprogramme (MJP) und Umsetzungskonzepte (UK)
erarbeitet, die eine auf die Strategie abgestimmte Gesamtplanung mit grundsatzlichen Uberlegungen zu Ent-
wicklungen sowie Prioritaten im jeweiligen Verkehrsbereich umfassen.

Infrastrukturplanung Verkehr Schwerpunkt Strasse des Kantons Aargau

Die Infrastrukturplanung Verkehr Schwerpunkt Strasse des Kantons Aargau aus dem Jahr 2011 (IPVS-AG) dient
als strategische Grundlage, wie sich das Verkehrssystem weiterentwickeln soll. Sie stellt somit ein Ubergeordne-
tes mittel- bis langfristiges kantonales Fihrungsinstrument dar, als Basis fir die nachgelagerten Konzepte, Pro-
gramme und Planungsinstrumente. In der IPVS-AG werden fir das Kantonsstrassennetz die bestehenden wich-
tigsten Probleme identifiziert, Ziele formuliert und Massnahmen erarbeitet. Entsprechend sind die Ergebnisse in
einer Problemkarte, einer Zielkarte und einer Massnahmenkarte aufgefihrt.

Das Verkehrsmanagement von Brugg Regio sowie die Stidwestumfahrung Brugg sind in der Infrastrukturplanung
Schwerpunkt Strasse die einzigen Massnahem mit Einfluss auf den KGV der Gemeinde Hausen. Das Verkehrsma-
nagement hat zum Ziel, verlassliche Reisezeiten fiir MIV und strassengebundenen OV (Fahrplanstabilitit) unter
Beriicksichtigung der Wohn- und Lebensqualitat in den Siedlungsgebieten zu gewahrleisten.

Fur das Teilgebiet Hausen / Lupfig sind im Verkehrsmanagement folgende Massnahmen vorgesehen:

- Seebli, Verlangerung Vorsortierung von Lenzburg Richtung Autobahn

- Seebli, 3-streifige Vorsortierung von der Autobahn

- Uberlastungsschutz Hausen (beim RCI-Areal), LSA mit Busschleuse oder temporére Sperrung (Schranke)

- Verhinderung von Durchgangsverkehr durch Hausen mit Zuflussdosierung am Siedlungsrand und Erho-
hung Durchfahrtswiderstand (BGK, Tempo 30 im Zentrum Hausen)

Abbildung: Massnahmen Ver-
kehrsmanagement im Gebiet
stidlich von Brugg (Quelle: De-
partement BVU)




Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr

Das Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr (MJP) aus dem Jahr 2013 stellt eine Gesamtplanung fir den o6f-
fentlichen Verkehr fiir einen Zeitraum von ca. 10 Jahren dar. Kern des MJP bildet der Ausbau der S-Bahn Aargau,
deren Angebot schrittweise erweitert werden soll. Das Busangebot soll auf das verdnderte Bahnangebot abge-
stimmt werden.

Flr die Gemeinde Hausen bestehen keine direkten Entwicklungen im Angebot oder in der Infrastruktur. Durch
die Ndahe zum Bahnhof Brugg verbessert sich die Situation im 6ffentlichen Verkehr automatisch auch fir Hausen,
wenn z.B. der Takt der S-Bahnen in Brugg in den Hauptverkehrszeiten verbessert wird.

Mit dem Entwicklungsmodul 1 (mittelfristig) wird festgelegt, dass eine neue S-Bahnlinie im Stundentakt zwischen
Brugg und Muri verkehren soll. Seit dem 11. Dezember 2016 verkehrt zwischen Muri und Brugg die S25 im Stun-
dentakt. An dieser Linie ist auch der Bahnhof Lupfig angeschlossen, welcher von Hausen mit dem Bus erreichbar
ist.

Ausbauprojekte Kantonsstrassen
Seit dem Frihling 2019 sind die Bauarbeiten der Stidwestumfahrung Brugg im Gange. Der Anschluss an die K118
(Autobahnzubringer) erfolgt auf Hausemer Boden. Die Umfahrung sollte bis Ende 2022 ausgebaut sein.

Abbildung: Planausschnitt Situation Stiid-West-Umfahrung Brugg, Anschluss Hausen (Quelle: Departement BVU)

Ebenfalls wird seit dem Sommer 2019 die Verbindungsstrasse K401 von Windisch nach Habsburg saniert. Die
Kantonsstrasse verlauft auf einem kurzen Abschnitt im Wald auf dem Gemeindegebiet von Hausen.

Der Knoten Seebli stosst an seine Kapazitatsgrenzen. Das Astra und der Kanton beschéftigen sich zurzeit mit der
Langfristplanung der Kapazitatserweiterung des Knotens.

Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr (Dezember 2018)

Das Umsetzungskonzept Fuss- und Veloverkehr (UK FVV) des Kantons Aargau zeigt auf, wie die Erhéhung des
Fuss- und Veloverkehrs, wie in der Mobilitatsstrategie mobilitdstAARGAU als Ziel vorgegeben, geférdert werden
soll. Es werden Zielbilder fur die gewlinschte Entwicklung im Fuss- und Veloverkehr fur die finf Raumtypen ge-
mass Raumkonzept Aargau entworfen. Anschliessend werden Massnahmen definiert, mit denen das Erreichen
der gewlinschten Zielbilder gefordert werden kann. Abschliessend wird der Richtplan aktualisiert und erganzt,
um die Ziele der neuen Mobilitatsstrategie in den Richtplan zu Gbertragen.
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Zielbild fur urbane Entwicklungsraume:

- Innerhalb und zwischen den Quartieren sind Verbindungen flir den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet
und vernetzt.

- Es bestehen gedeckte Veloabstellplatze bei Bahnhofen und bei bedeutenden Bushaltestellen; hochwer-
tige Velos und E-Bikes konnen sicher abgestellt werden.

- Attraktive Velorouten fiihren zum nachstgelegenen landlichen Zentrum oder zur Kernstadt

- Velovorzugsrouten fihren vom Umland zum Zentrum der Kernstadt.

- Die Durchlassigkeit des Fuss- und Veloverkehrs bei Infrastrukturanlagen von nationaler Bedeutung (Au-
tobahnen, Gleise) und FlUssen ist verbessert.

- Ortsdurchfahrten sind fr den Fuss- und Veloverkehr attraktiv und sicher gestaltet.

- Publikumsintensive Einrichtungen sind direkt fir den Fuss- und Veloverkehr erschlossen. Die Zu- und
Wegfahrwege sind ausreichend dimensioniert, um die aufkommende Fuss- und Veloverkehrsmenge
durchleiten zu kénnen.

Es kann nur ein Teil der Fuss- und Veloverkehrsférderung durch den Kanton geleistet werden. Insbesondere die
Fussverkehrsforderung ist grosstenteils eine kommunale Aufgabe.
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4. REGIONALE PLANUNGEN

Agglomerationsprogramm Aargau-Ost
Im aktuellen Agglomerationsprogramm (3. Generation aus dem Jahre 2017) gibt es keine Massnahmen in oder in

direktem Zusammenhang mit der Gemeinde Hausen.

Die Erarbeitung der 4. Generation des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost ist am 24. Juni 2019 gestartet. Die
Gemeinde Hausen hat die Langsamverkehrsverbindung vom Reichhold-Areal zum Bahnhof Lupfig als potenzielle
Massnahme eingereicht.

Regionales Gesamtverkehrskonzept Ostaargau (rGVK OASE)

Die OASE ist ein regionales Gesamtverkehrskonzept (rGVK) fir den Ostaargau mit Zeithorizont 2040. Das Kon-
zept sieht aufeinander abgestimmte Massnahmen fir alle Verkehrstrager vor — den Fuss- und Veloverkehr, den
offentlichen Verkehr sowie den motorisierten Individualverkehr.

Die wachsende Bevolkerung und Anzahl Arbeitsplatze stellen hohe Anforderungen an die zukinftige Organisa-
tion von Siedlung und Verkehr. Der kantonale Richtplan und die Mobilitatsstrategie mobilitatAARGAU zeigen, wie
Siedlung und Verkehr optimal aufeinander abgestimmt sein mussen.

Der Regierungsrat hat am 25. September 2019 den Bericht zur Anpassung des Richtplans "Festsetzung Regiona-
les Gesamtverkehrskonzept Ostaargau — rGVK OASE 2040" zur Anhorung freigegeben. Die Anhoérung dauert
vom Freitag, 18. Oktober 2019 bis am Freitag, 17. Januar 2020.

In der aktuellen Version des rGVK OASE wird die Zentrumsentlastung von Brugg-Windisch direkt an die Std-
West-Umfahrung angeschlossen. Das Gemeindegebiet von Hausen wird demnach nicht mit einer neuen Infra-
strukturanlage belastet.

Remigen

Lauffohr
Boézberg

Riniken

Gebenstorf

Villnachern Windisch

=@ Massnahmen FVV
Massnahmen OV

=== Ausbauten Strasseninfrastruktur

11111 Optimierung Strassennetz / Aufwertung Freirdume

B Optimierung Knoten

Stadtebauliche Entwicklung: Hausen
unmittelbar mit rGVK OASE verbunden
weitere Stadtebauliche Potenziale

= Freiverladanlagen (Ausbau Lupfig und Aufhebung / Riickbau Brugg)

— Siidwestumfahrung Brugg

Birmenstorf

Hinweis:

Dargestellt sind die durch das regionale Gesamtverkehrskonzept (rGVK OASE)

ausgelosten infrastrukturellen Veranderungen im Raum Brugg. Deshalb sind

Angebotsausbauten des 6V (z.B. zusétzliche oder zu verdichtende Bahn- und

Buslinien) nicht dargestellt.Zudem sind nur diejenigen stadtebauliche Potentiale Lupfig

dargestellt, die in einem engeren Zusammenhang mit dem Gesamtkonzept stehen.

Der Plan macht keine Aussage zur spateren Finanzierung der einzelnen Massnahmen. 1

Abbildung: Ubersichtskarte OASE-Infrastrukturmassnahmen im Raum Brugg-Windisch (Quelle: Departement BVU)
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Im Velonetzplan des rGVK OASE sind in Hausen die kantonalen Radrouten (auf der Tannhibelstrasse und der
Hauptstrasse) sowie die Verbindung Schiitzenhausstrasse — Blintefeldstrasse als Velo-Hauptverbindungen einge-
tragen. Die Verbindungsspange Holzgasse wurde als Velo-Nebenroute klassiert.

Brugg Regio

Der Regionalplanungsverband Brugg Regio hat im Jahr 2015 das Regionalentwicklungsprojekt verabschiedet.
Dieses definiert die Ziele der angestrebten Entwicklung in der Region. Es nennt die zu verfolgenden Strategien
zum Erreichen dieser Ziele und die sich daraus ergebenden regionalen Schlisselaufgaben, welche die Region ak-

tiv angeht oder begleitet.

Im Themenbereich Mobilitdt soll in der gesamten Region der Fuss- und Veloverkehr gestarkt werden. Grosse
Teile der Region eignen sich gut flr den Fuss- und Veloverkehr. Das Angebot wird mit hoher Prioritdt benutzer-
freundlich und sicher ausgebaut. Bei allen Massnahmen am Strassennetz werden die Optimierungsmoglichkeiten
flr das Fuss- und Veloverkehrsnetz gepriift und umgesetzt.

Dabei ist auch die Ortsdurchfahrt in Hausen ein Schwerpunkt. Diese soll als attraktive Ortsdurchfahrt mit attrak-
tiver Ortsbildgestaltung bei hoher Sicherheit gestaltet werden.
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Massnahmen Langsamverkehr
(2007)

Im Jahr 2007 wurde fir die Ge-
meinde Hausen, im Zusammen-
hang mit Planungen von Brugg Re-
gio, der Massnahmenplan Aufwer-
tung Langsamverkehr erstellt. Ein-
zelne Massnahmen aus der Pla-
nung wurden umgesetzt. Weitere,
bisher noch nicht realisierte Mass-
nahmen, wurden bereits ins
raumliche Entwicklungsleitbild
(REL) aufgenommen und werden
im Fuss- und Velonetzplan dieses
KGV’s berlcksichtigt.

Abbildung: Massnahmenplan Aufwertung
Langsamverkehr Gemeinde Hausen
(Quelle: Gemeinde Hausen)

KGV Raum Brugg Windisch

Der Kommunale Gesamtplan Verkehr fir den Raum Brugg Windisch wurde durch den Stadtrat Brugg bzw. den
Gemeinderat Windisch am 29. Mai 2017 beschlossen und durch das Departement BVU des Kantons Aargau am
13. November 2017 genehmigt.

KGV Lupfig

Auch die Gemeinde Lupfig erarbeitet einen kommunalen Gesamtplan Verkehr. Die Planung ist aktuell (Oktober
2019) noch im Stadium der Grundlagenerarbeitung. Die beiden Planungen sind im Verlauf der weiteren Bearbei-
tung, insbesondere bei gemeindelibergreifenden Massnahmen, aufeinander abzustimmen. Im Speziellen betrifft
dies vor allem Massnahmen mit der Entwicklung des Reichhold-Areals sowie mit dessen Anbindung an den Bahn-
hof Lupfig (Fuss- und Veloverkehr, Bushaltstelle Bahnhof Lupfig Ost).
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5. KOMMUNALE PLANUNGEN

Verkehrsrichtplan 2008

Die Gemeinde Hausen verflgt Gber einen bestehenden Verkehrsrichtplan. Der Bericht mit dem dazugehorigen
Plan zum Strassennetz, zum Langsamverkehrs- sowie zum OV-Netz wurde im Jahre 2008 vom Gemeinderat be-
schlossen.

Im Verkehrsrichtplan wurden folgende Eintrage gemacht oder Bestimmungen festgelegt:

- Eswurden zwei Standorte fir eine mogliche neue Bahnhaltestelle eingetragen. Einer im Zentrumsbe-
reich der Gemeinde und einer im Bereich des Reichhold-Areals.

- Die Strassen werden entsprechend ihrer Funktionen innerhalb des Netzes in verschiedene Typen einge-
teilt.

- Der Zentrumsbereich auf der Hauptstrasse zwischen der Mehrzweckhalle und der Einmindung Romer-
/Hochritistrasse im Siden ist als Verkehrsberuhigung mit einer Zonensignalisation 30 eingetragen.

- Die Buntefeldstrasse wurde im Verkehrsrichtplan als Erschliessungsstrasse klassiert. Weil dies aber eine
Erschliessung des Baugebiets (iber Nichtbaugebiet wire, ist eine Offnung der Strasse fiir den motori-
sierten Individualverkehr rechtlich nicht méglich.

Projekt Aufwertung «Dorfmitte»

Mit dem Bau der Umfahrungsstrasse hat die Hauptstrasse ihre Funktion als Durchgangsroute verloren. Sie wurde
dementsprechend zur kommunalen Strasse zuriickgestuft. Im Rahmen des kooperativen Planungsverfahrens
"Aufwertung Dorfmitte" wurde fiir den Zentrumsabschnitt der Hauptstrasse sowie der Holzgasse ein Betriebs-
und Gestaltungskonzept (BGK) entwickelt. Unter Anderem war fir einen kurzen Abschnitt im Zentrum ein
Tempo-30-Zone auf der Hauptstrasse geplant.

Das Projekt zur Hauptstrasse wurde an der Gemeindeversammlung vom 10. Juni 2010 zurlckgewiesen. Auch die
Uberarbeitete Version fand an der Gemeindeversammlung vom 21. Juni 2011 keine Mehrheit in der Bevolkerung
und wurde ebenfalls zurlickgewiesen. In der weiteren Planung zur Hauptstrasse ist die Planungsgeschichte aus
dem Projekt «Dorfmitte» zu bertcksichtigen.

Raumliches Entwicklungsleitbild (REL)

Vorgéngig zur Erarbeitung der Nutzungsplanungsrevision sowie des KGV von Hausen wurde fir die Gemeinde ein
raumliches Entwicklungsleitbild erarbeitet. Dieses wurde im Mdrz 2019 vom Gemeinderat verabschiedet. Das
REL hat die Aufgabe, mittel- bis langfristig aufzeigen, wie und wo sich Hausen in den Bereichen Siedlung, Verkehr
und Landschaft entwickeln soll.

Folgende Ziele zum Thema Verkehr werden genannt:

- Querverbindungen sowohl fir den MIV wie auch fir den Fuss- und Veloverkehr starken
- Zwei parallele Fuss- und Veloverkehrsachsen

- Ortseingange erkennbar ausbilden und gestalten

- Strassenrdume mit Aufenthaltsqualitdt schaffen
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Linearitat der Infi
Zentrum / Herz
Sanierung und Aufwertung

Ortseingange, Sequenziibergang Hauptstrasse
Netzerganzung motorisierter Verkehr

Hauptroute Veloverkehr / wichtige Querungen

Routen Fuss und/oder Veloverkehr / Netzwergénzungen
Fuss und/oder Veloverkehr Querung der Hauptinfrastruktur
‘Wanderland Schweiz

Bushaltestellen bestehend

Abbildung: Ausschnitt Verkehrsteil aus dem raumlichen Entwicklungsleitbild von Hausen (Quelle: Gemeinde Hausen)
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Masterplan Reichhold-Areal

Der Masterplan Reichhold-Areal aus dem Jahr 2014 ist ein Abstimmungs- und Koordinationsinstrument im Sinne
eines kommunalen Richtplans. Der Masterplan bindet die kommunalen Behérden und die Grundeigentimer so-
weit es in ihrer Kompetenz liegt. Er ist Grundlage flr die nachgelagerten Gestaltungsplane.

Fir den Verkehr wurde im Masterplan folgende Strategie festgelegt:

- Entlang der Achse Haupt-/Hauserstrasse ist eine ausreichende Zahl Ein-/Ausfahrten fur MIV und LW zur
Erschliessung des Areals in Richtung Autobahn A3 anzulegen, ohne die Verkehrssicherheit zu gefahrden
und den Verkehrsfluss zu behindern.

- Umdie OV-Erschliessung des Reichhold-Areals zu optimieren ist bei ausgewiesenem Bedarf optional
eine Bushaltestelle innerhalb des Areals anzulegen.

- Die Ein-/Ausfahrten fiir den MIV und das innere, 6ffentliche Erschliessungsnetz sollen ebenfalls dem
Langsamverkehr dienen und moglichst fuss- und velofreundlich gestaltet werden.

- Der Grundeigentlimer erarbeitet unter Beizug der zuklinftigen Nutzer des Areals ein Mobilitdtskonzept
mit Mobilitdtsmanagementsmassnahmen.

Auf der Grundlage des Masterplanes Reichhold-Areal wurde im Jahr 2018 ein Erschliessungskonzept (Vorprojekt)
erstellt:

/ B
i
7 Buslinie Richtung Birr _=———

760 Fahrbahn

7.60 Fahrbann

Abbildung: Situationsplan Erschliessungskonzept Reichhold-Areal (Quelle: Steinmann Ingenieure und Planer AG)
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6. ANALYSE

Die Analyse gibt einen Uberblick tiber das vorhandene Angebot, das heutige Mobilititsverhalten und den beste-
henden Gestaltungscharakter. Ergénzend zu diesem Kapitel befinden sich viele Informationen in den vier Teilpla-
nen. Die Analyse wird in einem Fazit (Starken und Defizite) zusammengefasst.

Bevolkerungsprognose

Die kantonale Prognose rechnet gemass den Grundlagen und Hinweisen der Abteilung Raumentwicklung vom
20. Dezember 2016 mit einem Fassungsvermogen von 4'413 Einwohnerinnen und Einwohnern im Jahr 2040. Ge-
genilber dem heutigen Wert von 3'629 entsprache dies einem Wachstum von ca. 22%. Die Nutzungsplanung der
Gemeinde ist auf einen Planungshorizont von 15 Jahren auszurichten, also bis 2035. Das effektive Potential auf-
grund von unlberbauten Bauzonen sowie massvoller Innenentwicklung muss im laufenden Nutzungsplanungs-
verfahren noch detailliert untersucht werden, so dass die Abstimmung von Siedlung und Verkehr konkretisiert
werden kann.

Abstimmung Siedlung und Verkehr

Die einzelnen Quartiere in Hausen sind tber ver-
schiedene Anschlisse an die Hauptstrasse ange-
schlossen. Grundsatzlich ist davon auszugehen,
dass die Kapazitdt der Gemeindestrassen sowie
der jeweiligen Anschlussknoten an die Haupt-
strasse ausreicht, um die Fahrtenzunahme aus der
Bebauung von unitberbauten Bauzonen und mo-
derater Innenverdichtung aufzunehmen. Mit DTV-
Werten zwischen 5'400 Fahrzeugen (Abschnitt
Sud) und 6'900 Fahrzeugen (Abschnitt Nord) ver-
flgt die Hauptstrasse noch Uber eine ausrei-
chende Kapazitat. Zudem soll die verkehrsmenge
innerhalb des Siedlungsgebietes von Hausen zu-
kiinftig mit dem Verkehrsmanagement der Region
Brugg gelenkt werden. Speziell zu betrachten sind
auf jeden Fall das Reichhold-Areal sowie das Quar-
tier TannhUbel.

Abbildung: Ubersichtsplan uniiberbaute Bauzonen in der Ge-
meinde Hausen (Quelle: AGIS, Stand der Erschliessung)

Das Quartier Tannhibel ist Gber die Holzgasse an die Hauptstrasse angeschlossen. Diese hat neben der Quartie-
rerschliessungsfunktion auch noch eine untergeordnete durchleitende Funktion fir Fahrzeuge von und nach
Scherz. Der Knoten Hauptstrasse / Holzgasse weist bei einer Hochrechnung der Verkehrszahlen ins Jahr 2035
nach wie vor eine gute Verkehrsqualitatsstufe auf.

Einen erheblichen Einfluss auf die Verkehrssituation hat auch die Entwicklung des Reichhold-Areals. Im Rahmen
der Masterplanung Reichhold-Areal wurde fur das Planungsgebiet ein detaillierter Kapazitdtsnachweis gemass §
46 BauV erstellt. Im Fazit des Kapazitdtsnachweises werden sowohl auf lokaler wie auch auf Ubergeordneter
Ebene verschiedene Infrastrukturmassnahmen aufgezahlt. Lokal sollen optimale Bedingungen fir den Fuss- und
Veloverkehr sowie fiir den 6ffentlichen Verkehr (neue Bushaltestelle) geschaffen werden. Ubergeordnet muss
der Autobahnanschluss-Knoten «Seebli» kapazitatsmassig wesentlich ausgebaut werden und der Zugang fir den
Fuss- und Veloverkehr zum Bahnhof Lupfig ist zu verbessern.
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Pendlerstatistik
Fir die Pendlerstatistik wurden die Zahlen des Bundesamtes flr Statistik (BFS) aus dem Jahre 2014 verwendet
(aktuellere Daten sind nicht vorhanden).

Wegpendler von Hausen AG

Ziirich, 241 Hausen (AG), 237 Brugg, 159

Aarau, 52 Lupfig, 51 Wettingen, 39

Gebenstorf,

Dietikon, 33 . -
: Andere | Birmen... | Andere | Wiirenl...

Gemein... | (AG), 15 | Gemei...

Baden, 159
Kloten, | Neue...
. 11 11
Basel, 30
Ur...

Birr, 64 .
Untersigge...

30 Schlie...

Andere Gemeinden | Spreitenba...

Abbildung: Ortliche Verteilung der Wegpendler von Hausen (Quelle Daten: BFS)

Von den insgesamt 1’897 erwerbstatigen Wegpendlern aus dem Jahre 2014 arbeiten 241 in der Stadt Zirich und
237 bleiben in Hausen. Ein Grossteil der restlichen Wegpendler arbeitet in den umliegenden Gemeinden (Birr,
Lupfig, Windisch) oder in den naheliegenden Zentren Brugg, Baden-Wettingen und Aarau. Die restlichen Pendler
verteilen sich auf viele einzelne Gemeinden im Kanton Aargau oder in den angrenzenden Kantonen.

19



Zupendler nach Hausen AG

Hausen (AG), 237

- Q Wett'ingen, 20

Baden, 18
G Andgrj Gebenstorf, | Wohlen
: emeinden suhr, 14

Untersi.
Buchs (AG), 11
Brugg, 88 Andere

1
Gemeinden ZH,

- 6
30 Oberen...
10
Mellingen,
16 o
Andere Muljl.lgen,
Gemeinden SO,
2 Neuenhof,
15

| Windisch, 86 | Zirich, 14
|

Abbildung: Ortliche Verteilung der Zupendler nach Hausen (Quelle Daten: BFS)

Die Zupendler nach Hausen verteilen sich im Gegensatz zu den Wegpendlern noch starker auf einzelne Gemein-
den im Kanton Aargau oder in den umliegenden Kantonen.
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Unfallstatistik

Unfallschwere - Gravité de I'accident - Gravita dell’ incidente - Severity of accident

g Unfall mit: Incidente con:
gl Accident avec: Accident with:
h T @ Getoteten ue) Persone decedute Uic)
Tués Uie) Fataliies uG)
o Schwerverletzten  Usv) Feriti gravi Usv)
Blessés graves  Uisv) Severe injuries Uisv)
Leichtverietzten ~ Uwv) Feriti leggeri Uy
A Blessés légers Uv) Light injuries Uy

He 0 Schleuder- oder Selbstunfall 0 Inci. sbandam. o colpa prop.
ool [;,a'ﬂ B O A Dérap ouperte de maitrise 0 Accident with skidding or self-accident

‘- m A 1 Uberholunf,, Fahrstreifenw. 1 Inci. sorpas. o camb. corsia
1 Dépas. ou chang. de voie 1 Acc. when overtaking or chang. lanes

BEE A 2 Auffahrunfall 2 Inci. di tamponamento
2 Tamponnement 2 Accident with rear-end collision
|0 A 3 Abbiegeunfall 3 Inci. lasciando la carreggiata

3 Acc. en quittant une route 3 Accident when turning left or right

A 4 Einbiegeunfall 4 Inci. enfrando sulla carre.
P B @ 4 Acc. en s'eng. sur une route 4 Accident when tuming-into main road

E E A 5 Uberqueren der Fahrbahn 5 Inci. nell'atiraversare la carre
; 5 Acc. en traversantune route 5 Accident when crossing the lane(s)

B O A 6 Frontalkollision 6 Collisione frontale
6 Collision frontale 6 Accident with head-on collision
B O A 7 Parkierunfall 7 Inci. nel parcheggiare
& 7 Acc. en parquant 7 Accident when parking

8 Fussgangerunfall 8 Inci. con pedone
8 Acc. impliquant des piétons 8 Accident involving pedestrian(s)

A 9 Tierunfall 9 Inci. con animale
B @ 9 Acc. impliquant des animaux 9 Accident involving animal(s)

00 Andere 00 Altri incidenti
B @ A g Aures 00 Other accident

Abbildung: Unfélle mit Personen-
schaden seit 2011 (Quelle:
ASTRA, swisstopo)

r_&@-"":r.inter Scherzb{rg | Vorder Sch

Betrachtet man nur die Gemeindestrasse, ereignete sich die grosse Mehrheit der polizeilich registrierten Unfalle
auf der Hauptstrasse und auf der Holzgasse. Zwei Fussgangerunfdlle endeten mit Schwerverletzten, einer sogar
todlich. Normalerweise ist das Unfallaufkommen dort am grossten, wo auch am meisten Verkehr vorhanden ist.
Dies trifft sicher auf die Hauptstrasse und die Holzgasse zu. Es sind aber keine Unfallschwerpunkte (deutliche
Haufung von Unfallen an einer spezifischen Stelle) auszumachen. Neben der Unfallstatistik ist aber auch die be-
stehende Verkehrsinfrastruktur und das subjektive Sicherheitsempfinden zu beriicksichtigen.
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Strassennetz

Nach der Eroffnung der Umfahrungsstrasse wurde die Hauptstrasse der Gemeinde abgegeben. Die Hauptstrasse
Ubernimmt die Sammelfunktion des Verkehrs und leitet diesen auf das Ubergeordnete Strassennetz (K118 beim
Kreisel Baschnagel sowie der Anschluss an die Nationalstrasse A3 beim Knoten Seebli).

Die K401 ist eine kantonale Verbindungsstrasse zwischen Windisch und Habsburg. Sie verlauft nur auf einer kur-
zen Teilstrecke durch das Gemeindegebiet von Hausen.

j </ 5% @/ FSIUFET I ’ Verkehrsbelastungen durchschnittlicher tigli-
Ao W\ 9.
A '\\v 77". & S & " cher Verkehr (DTV)
wa ‘ .% \&0MR Winkel Lo YN 4 " Die Umfahrungsstrasse K118 wies im Jahre

2016 einen durchschnittlichen taglichen Ver-
kehr (DTV) von 17'200 Fahrzeugen auf, der
Lastwagenanteil betrug dabei 6 %.

L N8y 372

Die wichtigsten Gemeindestrassen weisen fol-
gende Verkehrsmengen auf (Messungen von
Marz bis Mai 2016):

- Hauptstrasse Nord: DTV ca. 6900 Fahrzeuge
- Hauptstrasse Sud: DTV ca. 5'400 Fahrzeuge
- Holzgasse: DTV ca. 4’400 Fahrzeuge

- Tannhibelstrasse: DTV ca. 1’250 Fahrzeuge

Seit der Inbetriebnahme der Zubringerstrasse
Hausen (K118) fahrt ein Grossteil des Durch-
gangsverkehrs nicht mehr durch das Siedlungs-
gebiet von Hausen, sondern auf der Umfah-
rungsstrasse. Trotzdem ist davon auszugehen,
dass auch heute noch ein gewisser Anteil an
Durchgangsverkehr besteht. Dies hat vor allem
auch mit der Verbindung via Holzgasse und
Tannhubelstrasse nach Scherz zu tun. Ansons-
e = A acher ) F ten bestehen keine weiteren Ausweichrouten
s ; i | ™~ in der Gemeinde.

Abbildung: Kantonsstrassennetz (Quelle: AGIS)

Auf der Blntefeldstrasse, welche den Zubringer K118 mit dem Quartier Tannhibel verbindet, ist heute eine Zu-
fahrtsbeschrankung verordnet. Sie ist eine wichtige Verbindung fir den Fuss- und Veloverkehr in die umliegen-
den Naherholungsgebiete und ins Zentrum Brugg-Windisch.
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Strassenlarm

Der Kanton Aargau beurteilt die Larm-
situation entlang der Kantonsstrassen.
Im Gebiet Tannhlbel wird der Immis-
sionsgrenzwert bei vereinzelten Par-
zellen Uberschritten. Bei den restli-
chen Parzellen gelten die Grenzwerte
als eingehalten.

Der Kanton Aargau ist als Besitzer und
Betreiber der Kantonsstrassen ver-
pflichtet, die larmbelasteten Strassen-
abschnitte zu sanieren. Fir die Ge-
meinde Hausen gilt die Analyse der
Strassenlarmsanierung aus kantonaler
Sicht als abgeschlossen. Bei einer Sa-
nierung der Zubringerstrasse ist der
Kanton verpflichtet, einen Flisterbe-
lag einzubauen.

Flr die Ldrmsanierung der Haupt-
strasse, der Holzgasse und der Tann-
hlbelstrasse besteht ein Vorprojekt
vom Juni 2019. Dieses legt die Sanie-
rungsmassnahmen und deren Kosten
in genereller Form fest. Im Anschluss
kann das Larmsanierungsprojekt (LSP)
ausgearbeitet werden.

LSP Gemeindestrassen Hausen
Larmbelastung im Beurteilungszustand 2036 ohne Massnahmen
221 Gemeindegrenze Hausen

Larmschutzmassnahmen

— Bestehende Larmschutzwand (LSW)

Gebiude

L Keine IGW-Uberschreitung

3 ES II: IGW uberschritten

[ ES Il IGW berschritten - Schallsschutzmassnahmen am Gebaude

EZ ES III: IGW Uberschritten

31 ES 11l: IGW tberschritten - Schallsschutzmassnahmen am Gebéude N

Abbildung: Ubersichtplan der Lirmbelastung

gereglien 12000 A [ (? der Gemeindestrassen im Beurteilungszustand

LI vor 1.1.1985 erschlossen < IGW

[ vor 1.1.1985 erschlossen > IGW AF-Consult Switzerland AG /3.6.2019 / FRI 2036 (Quelle: AF-Consult Switzerland AG)
Verkehrsberuhigung

In Hausen sind in allen Quartieren abseits der Hauptstrasse verkehrsberuhigte Tempo-30-Zonen signalisiert.

Schwerverkehr / Giiterverkehr

Schwer- oder Guterverkehr wird von den Gewerbebetrieben im Quartier Tannhibel generiert. Der Anschluss ans
Ubergeordnete Verkehrsnetz erfolgt Gber die Holzgasse und die Hauptstrasse. Weit mehr Schwerverkehr ent-
steht durch die Gewerbe- und Verkehrsbetriebe in Windisch an der Grenze zur Gemeinde Hausen. Das Ziel der
Gemeinde Hausen ist es, dass dieser Verkehr die Umfahrungsstrasse benltzt und das Gemeindegebiet so nicht
unnotig mit Schwerverkehr belastet.

Eine Versorgungsroute des Typs Il verlauft auf der Umfahrungsstrasse K118. Es gelten die entsprechenden Vor-
gaben der Abteilung Tiefbau des Kantons Aargau sowie des Bundes.

Ruhender Verkehr

Hausen verflgt seit dem 13. Juni 2018 Gber ein Reglement Uber das Parkieren auf 6ffentlichem Grund. Im Par-
kierungsreglement sind de Bewilligungs- und Geblhrenpflicht sowie auch die Gebuhren fir das Parkieren auf
offentlichem Grund festgelegt. Der Gemeinderat kann aber fir einzelne Strassen, Platze und Tiefgaragen abwei-
chende Parkierungsregeln (z. B. Parkzeitbeschrankung, Bewirtschaftung etc.) festlegen.
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Die zum Parkierungsreglement zugehorige Verordnung Uber das Parkieren auf 6ffentlichem Grund legt die Re-
geln fir Parkierungsanlagen fest. Die Gemeinde verflgt Gber folgende Parkierungsanlagen im 6ffentlichen Raum:

TG Mehrzweckhalle 45 Parkplatze
Parkplatz Mehrzweckhalle 15 Parkplatze (+ 16 optionale Parkplatze)
Gemeindeverwaltung 8 Parkplatze
Schule 16 Parkplatze
Mitteldorf 27 Parkplatze
Alterswohnungen 4 Parkplatze
Volg 2 Parkplatze
Reformierte Kirche ca. 50 Parkplatze
Unterdorfstrasse 20 Parkplatze
Stlickstrasse 5 Parkplatze
Schitzenhaus ca. 20 Parkplatze
Fussverkehr (FV)

Das Fusswegnetz in Hausen besteht aus den Quartierstrassen sowie den Gehwegen entlang der Hauptstrasse
und bei wichtigen Erschliessungsstrassen. Es wird in Haupt- und in Nebenrouten eingeteilt. Die Hauptrouten bil-
den die wichtigsten Verbindungen innerhalb der Gemeinde ab. Sie verbinden zum Beispiel die Quartiere mit dem
Zentrum oder den Bushaltestellen. Die Nebenrouten stellen die flichendeckende Erschliessung des Gemeinde-
gebietes sicher.

Das Netz ist mehrheitlich dicht und durchgangig. Trotzdem wurden verschiedene Netzlliicken festgestellt. Zu er-
wahnen ist hier die Anbindung vom Reichhold-Areal an den Bahnhof Lupfig (auf dem Gemeindegebiet von
Lupfig) oder zwei fehlende Gehwegabschnitte auf der Ostseite der Hauptstrasse. Eine lickenlose Fussgangerver-
bindung fir den Freizeitverkehr entlang des Siissbaches wurde bereits im REL als wiinschenswert bezeichnet.
Mit entsprechenden Querverbindungen sind auch die Nutzungen im Zentrum optimal erreichbar. Noch nicht alle
Fussgangerquerungen Gber die Hauptstrasse sind heute mit Schutzinseln ausgestattet. Massnahmen zur Erho-
hung der Fussgangersicherheit sind zu prifen.

Ein kantonaler Wanderweg durchquert die Gemeinde Hausen auf der Hohe der Holzgasse in Ost-West-Richtung.
Ab dieser Verbindung zweigen diverse Routen in die umliegenden Gemeinden. Ein weiterer Wanderweg auf dem
Gemeindegebiet von Hausen fuhrt von der Bushaltestelle Stollen in Richtung Miilligen.
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Veloverkehr (VV)

|Radrouten (kantonal)

‘Legende:

Linienfihrung der kant. Radrouten:
Details

Jo

=

e

*_Ersatzroute

2
A\ &

I

Radweg bestehend
Radweg geplant
Radstreifen bestehend
Radstreifen geplant
Radroute Mischverkehr bestehend|
Radroute Mischverkehr geplant

Auf der Hauptstrasse verlauft die
kantonale Radroute R731. Vom
Kreisel in Windisch wird sie durch
Hausen bis zum Trottenweg (auf
dem Gemeindegebiet von Lupfig)
mit Radstreifen gefuhrt. Auf dem
Trottenweg flihrt die kantonale
Radroute nach Osten und verbin-
det Hausen mit den Gemeinden
Mulligen und Birrhard. Die Velo-
anbindung an die Gemeinde
Lupfig erfolgt Gber die kantonale
Radroute R595. Diese wird auf
der Holzgasse und der Tann-
hibelstrasse im Mischverkehr ge-
fihrt. Mit den kantonalen Rad-
routen werden schnelle und di-
rekte Verbindungen auf den
Hauptverkehrsachsen angeboten.

Abbildung: Ubersichtplan der kantonalen
Radrouten (Quelle: AGIS)

Das kommunale Velowegnetz besteht, neben den kantonalen Radrouten, grundsatzlich aus den Quartierstras-
sen. Wichtige Verbindungen (z.B. Blintefeldstrasse) kbnnen als kommunale Hauptrouten bezeichnet werden,
untergeordnete Verbindungen als kommunale Nebenrouten. Die Einfahrt von der Sooremattstrasse in den Ge-
erenweg sowie von der Sonnhaldestrasse in den Lindhofweg stellen fur den Veloverkehr Konfliktstellen dar. In
den Massnahmen sind zu den Konfliktstellen Aussagen zu machen. Auf der Westseite der Zubringerstrasse ver-
lduft die Veloachse auf der Blintefeldstrasse — Cholerweg — Schitzenhausstrasse. Die Anbindung fiir den Velover-
kehr an den Bahnhof Lupfig existiert heute nicht resp. nur mit grossen Umwegen und muss somit im KGV behan-
delt werden.
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Offentlicher Verkehr (6V)
BRUGG A Sy AT .\'ﬂﬁé” Die Gemeinde Hausen wird durch die
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Abbildung: OV-Giiteklassen in Hausen (Quelle: AGIS)

Das Quartier Tannhiibel liegt zwar noch in der OV-Giiteklasse D. Betrachtet man jedoch die realen Fusswegdis-
tanzen sind einzelne Teile des Quartiers deutlich weiter als 300 m von der nachsten Bushaltestelle entfernt. Um
die Erschliessung des Quartiers durch den &ffentlichen Verkehr zu verbessern, wurden in Hausen Uberlegungen
zu einem Zentrumsbus (z.B. in Form eines Rundkurses vom Bahnhof Brugg Gber Windisch und das Zentrum von
Hausen ins Tannhibelquartier) gemacht. Die Machbarkeit eines Zentrumsbusses muss aber noch Uberprift wer-
den.

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

Bushaltestellen haben den Bestimmungen geméss dem Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) und zugehori-
gen Folgeerlassen zu entsprechen. Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen sind zu beseitigen. Sie
sollen den 6ffentlichen Verkehr grundsatzlich autonom benutzen kdnnen. Bestehende Anlagen sind daher bis
Ende 2023 entsprechend anzupassen, dies gilt sowohl fir Haltestellen auf den Kantonsstrassen sowie auf Ge-
meindestrassen. Wo geradliniges Anfahren und Abfahren moglich ist, ist grundsatzlich ein niveaugleicher Ein-
stieg zu gewahrleisten und die Haltekante mit 22 cm Hohe auszufihren.

Da es sich bei der Hauptstrasse um eine Gemeindestrasse handelt, liegt die Umsetzung des BehiG im Aufgaben-
bereich der Gemeinde. Alle Bushaltestellen in Hausen sind als Bushaltebuchten ausgebildet und sind heute noch
nicht hindernisfrei ausgebaut. Die Umgestaltung der Bushaltestellen ist in den KGV-Massnahmen zu behandeln.
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Fazit Analyse

Starken

Defizite

In den Wohnquartieren besteht kaum Durchgangsverkehr. Der Ziel- und Quellverkehr wird effizient ab-
geleitet. Ein Grossteil des Ortsdurchgangsverkehrs verlauft Gber die Umfahrungsstrasse.
Quartierstrassen sind verkehrsberuhigt signalisiert.

Es bestehen direkte Fuss- und Veloverbindungen auf den Hauptachsen.

Das kommunale Fuss- und Velowegnetz ist, trotz kleineren Netzllcken, gut ausgebaut und durchgéngig.
Zur regionalen OV-Drehscheibe Bahnhof Brugg bestehen gute Anbindungen mit dem Bus und dem Velo

Die Hauptstrasse und die Holzgasse sind stark verkehrsorientiert ausgestaltet und weisen daher Defizite
in der Strassenraumgestaltung und der Einbindung ins Ortsbild auf.

Querungsstellen Gber die Hauptstrasse flr den Fussverkehr kdnnen in Lage und Ausgestaltung noch
optimiert werden.

Am Knoten Hauptstrasse / Holzgasse entstehen in den Spitzenstunden als geféhrlich empfundene Situa-
tionen fUr den Fuss- und den Veloverkehr.

Die Anbindung des Entwicklungsgebiets Reichhold-Areal fir den Fuss- und Veloverkehr, unter anderem
an den Bahnhof Lupfig, ist ungeniigend.

Die Haltekanten der Bushaltestellen geniigen nicht den Vorschriften des BehiG.

Die realen Fusswegdistanzen vom Quartier Tannhibel zur nachsten Bushaltestelle sind deutlich langer
als 300 m.
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7. ZIELE

Ubergeordnet gelten die Ziele der kantonalen Strategie «mobilititAARGAU» vom 13. Dezember 2016. Fiir die

zukinftige Verkehrsentwicklung in Hausen setzt sich die Gemeinde die folgenden Ziele:

Bereich

Schlagwort

Ziel

Indikator

Gestaltung und
Betrieb von Stras-
sen

stimmige / attraktive
Strassenraume

Strassenrdaume verflgen Uber eine der je-
weiligen Siedlungsstruktur und Funktion
angemessene Gestaltung, Dimensionie-
rung und Funktionalitat.

Gefahrenmeldungen
Unfallgeschehen
Verkehrsaufkommen

Verkehrssicherheit

Sicherheitsrelevante Defizite an der Ver-
kehrsinfrastruktur werden baulich beho-
ben.

Unfallgeschehen

Verkehr und Nut-
zungen

Verkehrsmanage- Stau tritt vor allem ausserhalb des Sied- Stauaufkommen
ment lungsgebietes auf. Der Schwerverkehr soll | Schwerverkehrsanteil
von der Ortsdurchfahrt auf die Kantons-
strassen weggelenkt werden. Es ist ein
stabiles MIV-Netz zu erreichen.
Parkierung Parkfelder werden in sinnvollem Umfang | Auslastung Parkpladtze

und geeigneter Lage angeboten. Alle Park-
felder werden verkehrssicher ausgestaltet.

Fuss- und
Veloverkehr

attraktives Netz

Teilnehmende des Fuss- und Veloverkehrs
fahlen sich auf den Wegen innerhalb der
Gemeinde wohl und sicher.

Aufenthaltsqualitat
Storungsfreiheit
empfundene und tat-
sachliche Sicherheit

dichtes Netz

Die Gemeinde verflgt Gber ein dichtes und
|ickenloses sowie flexibles Netz fir den
Fuss- und Veloverkehr.

Netzdichte
Direktheit
Netzflexibilitat LV

Verkehrsmittelwahl

Die Bevolkerung wahlt fir Wege innerhalb
der Gemeinde und innerhalb der Agglome-
ration haufiger die Verkehrsmittel Fuss-
oder Veloverkehr.

Modal-Split Ziel, Quell-
und Binnenverkehr

offentlicher
Verkehr

Erschliessungsquali-
tat OV

Haltestellen des offentlichen Verkehrs sind
mit dem Fuss- und Veloverkehr direkt, nah,
hindernisfrei und sicher zu erreichen. Ve-
los kdnnen witterungsgeschiitzt abgestellt
werden. Zuklnftige Entwicklungsgebiete
werden optimal durch den OV erschlossen.

reale Distanz zu Halte-
stellen
Schwachstellen
Haltestellendichte

Attraktivitat OV Der 6ffentliche Verkehr bietet genltigend Auslastung
(Takt) und schnelle Verbindungen zwi- Modal-Split
schen wichtigen Zielen und dem Wohnort.

Verkehrsmittelwahl |Die Bevolkerung wahlt fir Wege innerhalb | Modal-Split

der Agglomeration haufiger den offentli-
chen Verkehr.

Tabelle: Ziele fiir die Massnahmen zur Verkehrsentwicklung in Hausen
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8. MASSNAHMEN

Um die Ziele zu erreichen sieht die Gemeinde Hausen die folgenden Massnahmen vor:

A Gestaltung und Betrieb von Strassen
Al Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse
A2 Entscharfung Knoten Hauptstrasse / Holzgasse
A3 Betrieb und Gestaltung Holzgasse

B Verkehr und Nutzungen, Mobilititsmanagement
B1 Umsetzung Verkehrsmanagement
B2 Parkierung Zentrum
B3 Ermoglichung von autoreduzierten und autofreien Nutzungen
B4 Mobilitdtsmanagement

C Fuss- und Veloverkehr
C1 Fusswegnetz
C2 Velowegnetz
C3 Langsamverkehrsverbindung Reichhold-Areal — Bahnhof Lupfig
C4 Parallele Fuss- und Veloverkehrsachsen
C5 Forderung Bike + Ride

D Offentlicher Verkehr
D1 Neue Bushaltestelle Reichhold-Areal
D2 Hindernisfreie Bushaltestellen
D3 Neue Bushaltestelle Bahnhof Lupfig Ost

Zeithorizonte Massnahmen:

- kurzfristig =0-5 Jahre
- mittelfristig =5— 10 Jahre
- langfristig= 10— 15 Jahre



MASSNAHME Al

BETRIEBS- UND GESTALTUNGSKONZEPT HAUPTSTRASSE

Kurzbeschrieb

Die Hauptstrasse als Ortsdurchfahrt wird in Betrieb und Gestaltung optimiert.

Ausgangslage und

Seit der Erstellung des Zubringers von Windisch zum A3-Autobahnanschluss Brugg-

Handlungsbedarf Windisch ist die Hauptstrasse durch Hausen keine Kantonsstrasse mehr, sondern
eine Gemeindestrasse. In naher Zukunft steht fur die Gemeinde die Sanierung einzel-
ner Abschnitte an. Die Strasse soll in einem Betriebs- und Gestaltungskonzept jedoch
gesamtheitlich betrachtet werden.

Fir die Ortsdurchfahrt bestehen an verschiedenen Stellen Gestaltungs- und Sicher-
heitsdefizite:

- Einlenker Sooremattstrasse / Geerenweg

- Zentrumsbereich bei Bushaltestellen Turnhalle

- Knotenbereich Hauptstrasse / Holzgasse

Im BGK sind auch Fragen im Zusammenhang mit der Veloverbindung auf der Haupt-
strasse, den fehlenden Gehwegen entlang der Ortsdurchfahrt sowie mit dem Ver-
kehrsmanagement der Region Brugg zu klaren.

Ziele Im Rahmen der Vorbereitung flr das BGK wurden fir die Ortsdurchfahrt folgende
Ziele inkl. Strategie und Massnahmen erarbeitet:

e lswee  wenabme
gute Realisierbarkeit Uberzeugung von Notwendigkeit sorgfaltige Kommunikation
hohe Verkehrssicherheit Fokus auf schwéachere Infrastrukturoptimierung
Verkehrsteilnehmende (z. B. Sichtzonen, Normen)
gutes Ortsbild Massstablichkeit beachten Verkehrsraum- und
Siedlungsgestaltung
angepasste Geschwindigkeiten gut wirkende Gesamtgestaltung Redimensionierung «normal»
geringe Durchfahrtsattraktivitat Lenkung / Steuerung Verkehrsmanagement / Schleusen
nach Bedarf (aufgesetzt-flexibel)
geringe Larmbelastung ohne Signalisationsanpassung larmoptimierten Belag einbauen
angepasste Geschwindigkeiten ohne Signalisationsanpassung gute / konsistente Gestaltung
intuitiv passende logische Hierarchien Verkehrsraum- und
Verkehrsbeziehungen Siedlungsgestaltung
Massnahmen Fir die gesamte Hauptstrasse wird ein Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet.

ndchste Schritte

- Erarbeitung Betrieb- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse
- Einholung Projektierungskredit
- Umsetzung abschnittsweise

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

- Private

Abhangigkeiten

- A2: Entscharfung Knoten Hauptstrasse / Holzgasse
- B1: Umsetzung Verkehrsmanagement

- C1: Fusswegnetz

- D2: Hindernisfreiheit Bushaltestellen

Zeithorizont

kurzfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

- Verkehrsmessungen vorher - nachher
- Anzahl Unfalle

Grundlagen

REL Gemeinde Hausen
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MASSNAHME A2

ENTSCHARFUNG KNOTEN HAUPTSTRASSE / HOLZGASSE

Kurzbeschrieb

Durch geeignete Massnahmen wird die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilneh-
menden beim Knoten Hauptstrasse / Holzgasse gewdhrleistet.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Der Knoten Hauptstrasse / Holzgasse ist die am starksten belastete Kreuzung inner-
halb des Siedlungsgebietes von Hausen. Trotz der noch ausreichenden Kapazitat (ge-
mass Messung vom Oktober 2019) besteht der subjektive Eindruck, dass der Knoten
an seine Kapazitatsgrenzen stosst.

Ziele - sicherer Verkehrsknoten fir alle Verkehrsarten
- funktionaler Verkehrsknoten unter Berlcksichtigung der heutigen und zukinftigen
Verkehrsmengen
Massnahmen Knotenstudie fir den Knoten Hauptstrasse / Holzgasse zur Verbesserung der Ver-

kehrssicherheit und der Verkehrsablaufe.

nachste Schritte

- kurzfristige Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (Tor Tempo-30
verschieben, laufende Uberpriifung der Parkplatze vor Volg)
- Erarbeitung Knotenstudie (z.B. Kreisel)

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

Abhidngigkeiten

- Al: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse
- A3: Betrieb und Gestaltung Holzgasse

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

- Stauaufkommen
- geflihlte Verkehrssicherheit
- tatsachliche Verkehrssicherheit (Unfallstatistik)

Grundlagen

- REL Gemeinde Hausen
- Knotenstromzahlung Hauptstrasse / Holzgasse vom Oktober 2019
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MASSNAHME A3

BETRIEB UND GESTALTUNG HOLZGASSE

Kurzbeschrieb

Verkehrliche und gestalterische Optimierung der Holzgasse unter BerUcksichtigung
der verschiedenen Anspriche aller Verkehrsteilnehmer.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Bei der Holzgasse handelt es sich um eine kommunale Sammelstrasse, welche ab der
Hauptstrasse das Quartier Tannhubel erschliesst und daher auch eine wichtige Ver-
bindung fir den Fuss- und Veloverkehr ist. Die Unfallstatistik der polizeilich registrier-
ten Unfalle zeigt, dass vor allem Fussgdnger auf der Holzgasse gefahrdet sind.

Durch verschiedene Elemente im Strassenraum (Parkplatze bei Volg, Tor Tempo-30,
Senkrechtparkierung) entstehen in den Spitzenstunden teilweise untbersichtliche Si-
tuationen.

Ziele - Unterstltzende gestalterische Massnahmen zum geltenden Verkehrsregime
Tempo 30
- Steigerung der Attraktivitat und der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Velover-
kehr
Massnahmen Fir die gesamte Holzgasse soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet wer-

den.

ndchste Schritte

- Erarbeitung Betriebs- und Gestaltungskonzept Holzgasse
- Einholung Projektierungskredit
- Umsetzung

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

Private

Abhangigkeiten

- A2: Entscharfung Knoten Hauptstrasse / Holzgasse
- C1: Fusswegnetz
- C2: Velowegnetz

Zeithorizont

mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

- gefiihlte Verkehrssicherheit
- tatsachliche Verkehrssicherheit (Unfallstatistik)

Grundlagen

REL Gemeinde Hausen
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MASSNAHME B1

UMSETZUNG VERKEHRSMANAGEMENT

Kurzbeschrieb

Vermeidung von Stau im Siedlungsgebiet von Hausen.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Flr die Region Brugg besteht ein gesamtheitliches Verkehrsmanagement. Vereinzelte

Massnahmen sind bereits realisiert worden (z.B. Pfortnerung an der Zurza-
cherstrasse).

Auch bei den Ortseingangen von Hausen sind gemass dem Projekt VM Region Brugg

Massnahmen geplant.

Ziele

Folgende Hauptziele der Gemeinde Hausen muissen bei der Umsetzung bertcksich-

tigt werden:

- Verkehrsstau in Spitzenzeiten soll sich ausserhalb des Siedlungsgebietes befinden.

- Die Gemeinde Hausen soll fir den motorisierten Verkehr gut erreichbar bleiben.
Die Zu- und Wegfahrt fir die Bevolkerung von Hausen soll moglichst uneinge-
schrankt funktionieren.

- Durch die Massnahmen des Verkehrsmanagements wird fir die Gemeinde kein
Mehrverkehr generiert.

- Es soll kein unnotiger Schwerverkehr auf der Hauptstrasse durch Hausen fahren
(Prifung eines Lastwagen-Fahrverbots mit Zubringerdienst).

Massnahmen

Die Gesprache mit dem Kanton tber die Umsetzung des Verkehrsmanagement in
Hausen werden fortgesetzt.

nachste Schritte

weiterer Dialog mit den Abteilungen Tiefbau und Verkehr

Federfiihrung

Departement Bau, Verkehr und Umwelt; Abteilungen Verkehr und Tiefbau

Koordination

Gemeinde Hausen

Abhidngigkeiten

Al: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse

Zeithorizont

abhangig von der Umsetzung des regionalen Verkehrsmanagements

Kosten

noch offen

Wirkungskontrolle

- Monitoring vor und nach Umsetzung VM
- Kontrolle Fahrverbote

Grundlagen

Bericht Verkehrsmanagement Region Brugg
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MASSNAHME B2

PARKIERUNG ZENTRUM

Kurzbeschrieb

Im Zentrum besteht ein auf den Bedarf abgestimmtes Parkplatzangebot. Die offentli-
chen Parkplatze sind verkehrssicher auszubauen.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Im Zentrum von Hausen verfliigen die publikumsorientierten Nutzungen heute nur
teilweise Uber ein genligendes privates Parkplatzangebot. Die Gemeinde verflgt mit
dem Parkplatz Mitteldorf bereits Gber einen oberirdischen Parkplatz im Zentrum. Bei
einer allfdlligen Neukonzipierung des Areals ist eine zusammengefasste unterirdische
Parkierung zu prifen. Diese kdnnte sowohl den 6ffentlichen Nutzungen wie auch
dem Gewerbe dienen. Auch fur den Fall, dass private Parkierungsanlagen im Zentrum
erstellt werden, sollte die Gemeinde vorbereitet sein, um Synergien beim Parkplatz-
angebot zu nutzen.

Ziele - auf den Bedarf abgestimmtes Parkplatzangebot

- belebtes und attraktives Dorfzentrum

- hohe Verkehrssicherheit im Bereich der 6ffentlichen und privaten Parkplatze
Massnahmen - Im Rahmen einer zukinftigen Entwicklung des Zentrums ist eine Neuorganisation

auf dem Parkplatz Mitteldorf zu prifen.
- Bei privaten Bauvorhaben schaltet sich die Gemeinde aktiv ein, damit mogliche Sy-
nergien im Parkierungsangebot genutzt werden kénnen.

ndchste Schritte

Parkplatzbedarf und Bedurfnisse der Benutzergruppen genauer abschatzen

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

Private

Abhangigkeiten

A3: Betrieb und Gestaltung Holzgasse

Zeithorizont

mittel- bis langfristig

Kosten

noch offen

Wirkungskontrolle

- Belegung Parkplatze
- Erheben wildes Parkieren

Grundlagen

Parkierungsreglement
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MASSNAHME B3

ERMOGLICHUNG VON AUTOREDUZIERTEN UND AUTOFREIEN NUTZUNGEN

Kurzbeschrieb

Im Rahmen der Revision der BNO soll ermoglicht werden, dass bei Vorlage
eines geeigneten Mobilitdtskonzeptes die Pflichtparkplatzzahl entsprechend
reduziert werden kann.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Die Bestimmung in der BNO soll autoreduzierte oder autofreie Nutzungen in der Ge-
meinde ermoglichen, damit nicht teure und nicht benétigte Stellplatze erstellt wer-
den mussen. Davon profitieren auch die bisherigen Einwohner, da die Strassenbelas-
tung durch neue Nutzungen im Verhaltnis zum Bevolkerungswachstum weniger
steigt.

Ziele Der Anteil MIV am Gesamtverkehr soll reduziert werden und umweltschonende Ver-
kehrsmittel sollen geférdert werden.
Massnahmen Entsprechende Bestimmung zum autoreduzierten und autofreien Wohnen in der

neuen BNO festlegen.

nachste Schritte

Aufnahme einer Bestimmung fir autoreduziertes Wohnen in der BNO im Rahmen
der parallel laufenden Revision der Nutzungsplanung.

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

Abhangigkeiten B4: Mobilitdtsmanagement
Zeithorizont kurzfristig

Kosten -

Wirkungskontrolle -

Grundlagen BNO
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MASSNAHME B4

MOBILITATSMANAGEMENT

Kurzbeschrieb

Die Gemeinde berat die Bevolkerung mit verschiedenen Massnahmen, die in ein Pro-
gramm gefasst werden.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Das Mobilitatsmanagement unterstitzt die geplanten Massnahmen zur Verbesse-
rung in den Bereichen Velo, zu Fuss gehen und OV. Das verbesserte Verkehrsangebot
wird durch die Verkehrsteilnehmenden so vermehrt wahrgenommen und entspre-
chend mehr genutzt.

Die Gemeinde Hausen verfolgt z.B. mit dem Angebot von GA-Tageskarten bereits
Uber vereinzelte Massnahmen des Mobilitdatsmanagements.

Ziele Beeinflussung der Verkehrsnachfrage hinsichtlich einer effizienteren, umwelt- und
sozialvertraglichen Verkehrsmittel- und wegwahl. Das Mobilitdtsverhalten der Bevol-
kerung soll nachhaltig sein, insbesondere fur Alltags- und Einkaufswege, fur Freizeit-
wege sowie fur Schulwege.

Massnahmen - Information durch die Gemeinde Uber Mdglichkeiten der Mobilitat und der kombi-

nierten Mobilitat

- Weiterfihren der bestehenden Angebote und Beratungen

- weitere Massnahmen des MM priifen und konkretisieren

- Kontaktaufnahme mit der Schule betreffend Sensibilisierung der Eltern fiir das
Thema des Schulwegs

nachste Schritte

- Bezeichnung einer fiir das Mobilitatsmanagement in der Gemeinde zustandigen
Person

- Teilnahme an fachspezifischen Veranstaltungen durch die fir das Mobilitdtsma-
nagement in der Gemeinde zustdndige Person

- laufende Uberpriifung der Angebote und Optimierung nach Méglichkeit

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

kantonale Fachstellen

Abhdngigkeiten

Zeithorizont

laufende Aufgabe

Kosten

laufender Verwaltungsaufwand
Einzelprojekte oder Massnahmen: noch keine Angaben

Wirkungskontrolle

Grundlagen

- Mobilitatsstrategie mobilitdtAARGAU
- Umsetzungskonzept Mobilitdtsmanagement (Juli 2019)
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MASSNAHME C1
FUSSWEGNETZ

Kurzbeschrieb

Das Fusswegnetz wird punktuell erganzt und Schwachstellen im Netz werden elimi-

niert.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Das Fusswegnetz in Hausen besteht aus einem Haupt- und einem Nebenroutennetz.
Die beiden Netze erschliessen entlang der Hauptstrasse und im Zentrum alle wichti-

gen offentlichen Nutzungen sowie auch die Bushaltestellen.

Vereinzelt bestehen noch Netzlliicken oder es herrscht Verbesserungspotenzial. Eine
durchgehende Langsamverkehrsachse entlang des Sissbaches wére wiinschenswert
(vgl. Massnahme C4). Ebenso sind die Netzllcken fir den Fussverkehr entlang der
Hauptstrasse mit dem Betriebs- und Gestaltungskonzept zu koordinieren.

Ziele Hausen verflgt Gber ein flaichendeckendes, dichtes und attraktives Fusswegnetz, vor
allem zu den wichtigsten Zielorten im Zentrum der Gemeinde sowie zu den umlie-
genden Naherholungsgebieten. Netzllcken werden geschlossen.

Massnahmen - Schliessung der Netzllicken entlang der Hauptstrasse

- Erstellen eines durchgehenden Fussweges entlang des Stssbaches
- Schliessen von weiteren kleinen Netzllicken
- Koordination Anschluss Reichhold-Areal an Bahnhof Lupfig

ndchste Schritte

- Schaffen der Grundlagen fur die angestrebten neuen Fusswege
- Bericksichtigung der Bedurfnisse des Fussverkehrs bei Bauvorhaben

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

- Grundeigentimer
- Kantonale Fachstellen
- Einwohnergemeinde Lupfig

Abhidngigkeiten

- Al: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse

- A3: Betrieb und Gestaltung Holzgasse

- C3: Langsamverkehrsverbindung Reichhold-Areal — Bahnhof Lupfig
- C4: Parallele Fuss- und Veloverkehrsachsen

- D2: Hindernisfreie Bushaltestellen

Zeithorizont

mittelfristig

Kosten

noch offen

Wirkungskontrolle

Nutzung der neuen Fusswege

Grundlagen
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MASSNAHME C2
VELOWEGNETZ

Kurzbeschrieb

Das Velowegnetz wird punktuell erganzt, die Konfliktstellen werden behoben.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Die Ubergeordnete Velonetzverbindung verlauft auf der Hauptstrasse sowie auf der
Holzgasse / Tannhibelstrasse. Die Gemeindestrassen bilden ein ergénzendes Netz
von kommunalen Haupt- und Nebenrouten. Das Velowegnetz ist heute schon mehr-
heitlich durchgangig und dicht. Punktuell sind Konfliktpunkte oder Konfliktstrecken
zu beheben.

Ziele Hausen verflgt Gber ein flachendeckendes, dichtes und attraktives Velowegnetz, vor
allem zu den wichtigsten Zielorten im Zentrum der Gemeinde sowie an die Netze der
umliegenden Gemeinden. Netzllcken werden geschlossen.

Massnahmen - Beibehaltung und evtl. Optimierung der Veloverbindung auf der Hauptstrasse

- Angebot einer durchgehenden Nord-Stid-Achse westlich der Zubringerstrasse

- Optimieren von Konfliktpunkten

- Koordination Anschluss Reichhold-Areal an Bahnhof Lupfig

- Prifen ob die kantonale Radroute Uber die Bintefeldstrasse gefiihrt werden soll

ndchste Schritte

- Schaffen der Grundlagen fur die Schliessung der Netzllcken im Velowegnetz
- Bericksichtigung der Bedurfnisse des Veloverkehrs bei Bauvorhaben

Federfithrung

Gemeinde Hausen

Koordination

- Grundeigentimer
- kantonale Fachstellen
- Einwohnergemeinde Lupfig

Abhidngigkeiten

- Al: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse

- A3: Betrieb und Gestaltung Holzgasse

- C3: Langsamverkehrsverbindung Reichhold-Areal — Bahnhof Lupfig
- C4: Parallele Fuss- und Veloverkehrsachsen

Zeithorizont

mittelfristig

Kosten

noch offen

Wirkungskontrolle

Nutzung der neuen Velowege

Grundlagen
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MASSNAHME C3

LANGSAMVERKEHRSVERBINDUNG REICHHOLD-AREAL — BAHNHOF LUPFIG

Kurzbeschrieb

Sichere und komfortable Infrastrukturen fir den Fuss- und Veloverkehr zwischen
dem Entwicklungsgebiet Reichhold-Areal und dem Bahnhof Lupfig.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Vom Reichhold-Areal der Gemeinden Hausen und Lupfig aus gibt es zum Bahnhof
Lupfig und umgekehrt keine durchgehende und sichere Verbindung fir Fussganger
und Velofahrer. Da die Massnahme hauptsachlich auf dem Gemeindegebiet von
Lupfig liegt, ist eine enge Zusammenarbeit mit Lupfig angezeigt.

Ziele Mit einer zukinftigen Entwicklung des grossflachigen Areals, ist eine gute Anbindung
fir den Fuss- und Veloverkehr an den Bahnhof Lupfig wichtig. Die Verbindung ist da-
bei moglichst direkt und ohne Umwege oder Héhenunterschiede zu realisieren.

Massnahmen Zwischen dem Reichhold-Areal und dem Bahnhof Lupfig wird eine sichere Verbin-

dung fur den Fuss- und Veloverkehr projektiert und gebaut.

nachste Schritte

- Koordination Fuss- und Veloverkehrserschliessung Reichhold-Areal
- Ausarbeitung Fuss- und Velowegfiihrung im Bereich Knoten Seebli und Bachtele
- Ausarbeitung Fuss- und Velowegfihrung im Bahnhofareal Lupfig

Federfiihrung

Gemeinde Hausen / Gemeinde Lupfig

Koordination

- Gemeinde Hausen

- Kantonale Fachstellen

- Einwohnergemeinde Lupfig
- Entwicklerin Reichhold-Areal
- SBB

- Astra

Abhidngigkeiten

- C1: Fusswegnetz
- C2: Velowegnetz
- C4: Parallele Fuss- und Veloverkehrsachsen

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionsaufwand

Wirkungskontrolle

Nutzung der neuen Verbindungen

Grundlagen

- RCI-Masterplan
- Vorprojekt Erschliessung Reichhold-Areal
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MASSNAHME C4

PARALLELE FUSS- UND VELOVERKEHRSACHSEN

Kurzbeschrieb

Sowohl fiir den Fussverkehr wie auch fur den Veloverkehr wird neben der Nord-Sid-
Achse auf der Hauptstrasse eine zusatzliche Verbindung angeboten.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Die Hauptstrasse in Hausen verfligt mehrheitlich Gber einen beidseitigen Gehweg. Al-
lerdings bestehen auf der 6stlichen Seite der Strasse zwei Netzlicken (zwischen Late-
weg und Hochritistrasse sowie zwischen Sooremattstrasse und Bushaltestelle Ga-
rage Knecht). Die kantonale Radwegverbindung wird auf der Hauptstrasse als Rad-
streifen geflhrt.

Entlang des Slssbaches bestehen heute vereinzelte Abschnitte fiir den Fussverkehr
als Alternativroute. Wiinschenswert ist jedoch eine durchgangige Verbindung von
der Unterdorfstrasse bis zum Reichhold-Areal und weiter zum Bahnhof Lupfig (vgl.
Massnahme C3).

Fir den Veloverkehr soll auch auf der westlichen Seite der Zubringerstrasse eine at-
traktive Nord-Sid-Achse bestehen.

Ziele

Mit mehreren parallelen Fuss- und Veloverkehrsachsen kénnen fiir jedes Bedurfnis
Verbindungen durch Hausen angeboten werden. Velofahrer haben auf beiden Seiten
der Zubringerstrasse eine durchgehende Verbindung in Nord-Sud-Richtung. Mit einer
zusatzlichen Achse fir den Fussverkehr entlang des Sissbaches hat auch der Freizeit-
verkehr eine sichere und durchgehende Verbindung.

Massnahmen

- Projektierung und Realisierung einer durchgehenden Fusswegverbidnung entlang
des Slssbaches.
- Etablierung einer Veloverkehrsachse auf der westlichen Seite der Zubringerstrasse.

ndchste Schritte

Fusswegstudie fur die Wegflihrung entlang des Sissbaches. Einholen von Fussweg-
rechten.

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

Private

Abhdngigkeiten

- C1: Fusswegnetz
- C2: Velowegnetz
- C3: Langsamverkehrsverbindung Reichhold-Areal — Bahnhof Lupfig

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionsaufwand

Wirkungskontrolle

Grundlagen

REL Hausen
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MASSNAHME C5

FORDERUNG BIKE+RIDE

Kurzbeschrieb

Eine Vergrosserung des Einzugsgebiets der Bushaltestellen durch Bike+Ride-Infra-
struktur wird geprift und umgesetzt.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Die Gemeinde Hausen verfiigt iiber eine gute Busanbindung an die OV-Drehscheibe
Brugg. Zudem soll die Anbindung an den Bahnhof Lupfig in Zukunft verbessert wer-
den. Mit attraktiven Bike+Ride-Angeboten konnte der Anteil an unnétigem motori-
siertem Individualverkehr reduziert werden.

Ziele Mit der Forderung von Bike-Ride soll der Anteil Veloverkehr am Binnenverkehr sowie
der Anteil von Wegen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erhéht werden. Dies ent-
spricht auch den Zielen der kantonalen Mobilitatsstrategie fiir Hausen.

Massnahmen Flr die Bushaltestellen Turnhalle und Post entlang der Hauptstrasse in Hausen be-

steht ein Bedarf an Veloabstellpldtzen. Dabei ist eine hohe Qualitat und Nutzer-
freundlichkeit sowie die Zugdnglichkeit sicherzustellen.

Bei der Bushaltestelle Turnhalle wurden die Abstellplatze bereits erstellt. Dies ist
auch bei der Bushaltestelle Post anzustreben.

ndchste Schritte

- Umsetzung Bike+Ride Bushaltestelle Post

Federfithrung

Gemeinde Hausen

Koordination

- Private
- OV-Betreiber

Abhidngigkeiten

- B4: Mobilitdtsmanagement

Zeithorizont

kurz- bis mittelfristig

Kosten

noch offen

Wirkungskontrolle

Nutzung der neuen Veloabstellanlagen

Erlduterungen

An wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs kdnnen beim Kanton Gesuche
flr Beitrage an Veloparkanlagen gestellt werden.

41




MASSNAHME D1

NEUE BUSHALTESTELLE REICHHOLD-AREAL

Kurzbeschrieb

Mit der Entwicklung des Reichhold-Areals wird die Erstellung einer neuen Bushalte-
stelle angestrebt.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Das Siedlungsgebiet von Hausen entlang der Hauptstrasse ist gut durch die beste-
henden Bushaltestellen abgedeckt. Beim Reichhold-Areal im Stiden der Gemeinde
handelt es sich um ein grossflachiges, noch uniiberbautes, Entwicklungsgebiet.

Im Zuge der Entwicklung und Erschliessung des uniiberbauten Reichhold-Areals wird
fir eine optimale OV-Erschliessung eine neue Bushaltestelle gebaut.

Die Haltestellen sind optimal auf die Massnahmen des Verkehrsmanagement Region
Brugg abzustimmen, so dass der Bus bei Stausituationen priorisiert werden kann.

Gemass Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG) sind die Haltestellen hindernisfrei
auszubauen (vgl. Massnahme D2).

Ziele Das Entwicklungsgebiet Reichhold-Areal auf dem Gemeindegebieten von Hausen und
Lupfig ist optimal durch den 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Die Haltestellen wer-
den hindernisfrei und attraktiv ausgestaltet.

Massnahmen Im Zuge der Entwicklung und Erschliessung des uniiberbauten Reichhold-Areals wird

fir eine optimale OV-Erschliessung eine neue Bushaltestelle gebaut.

nachste Schritte

- Ausarbeitung Erschliessungs- und/oder Gestaltungsplan Reichhold-Areal
- Projektierung Arealerschliessung mit Ausgestaltung Bushaltestellen

Federfiihrung

Gemeinde Lupfig / Gemeinde Hausen

Koordination

- Gemeinde Hausen

- Gemeinde Lupfig

- Entwicklerin Reichhold-Areal
- OV-Betreiber

- Kanton Aargau

Abhdngigkeiten

- Al: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse

- B1: Umsetzung Verkehrsmanagement

- C3: Langsamverkehrsverbindung Reichhold-Areal — Bahnhof Lupfig
- D2: Hindernisfreie Bushaltestellen

Zeithorizont

mittelfristig

Kosten

noch offen

Wirkungskontrolle

Grundlagen

Masterplan Reichhold-Areal
KGV Lupfig
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MASSNAHME D2

HINDERNISFREIE BUSHALTESTELLEN

Kurzbeschrieb

Die Haltekanten bei Bushaltestellen werden auf Einhaltung der Vorgaben des BehiG
geprift und entsprechende Defizite baulich behoben.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Bushaltestellen haben den Bestimmungen gemass dem Behindertengleichstellungs-
gesetz (BehiG) und zugehorigen Folgeerlassen zu entsprechen. Benachteiligungen
von Menschen mit Behinderungen sind zu beseitigen. Sie sollen den 6ffentlichen Ver-
kehr grundsatzlich autonom benutzen kénnen. Bestehende Anlagen sind bis Ende
2023 entsprechend anzupassen.

Ziele

Die Gemeinde baut in absehbarer Zeit die Bushaltestellen hindernisfrei aus und er-
hoéht so die Qualitat der Infrastruktur in der Gemeinde und erleichtert deren Ben(t-
zung fur die gesamte Bevolkerung.

Massnahmen

Alle bestehenden und geplanten Bushaltestellen sind hindernisfrei auszubauen. Im
Zusammenhang mit dem BGK Hauptstrasse sowie mit der Arealerschliessung Reich-
hold-Areal kdnnen Synergien genutzt und die Umgestaltung kann kostengtnstig reali-
siert werden.

ndchste Schritte

- Hindernisfreie Planung und Projektierung der Bushaltestellen aufgrund BGK Haupt-
strasse
- Bericksichtigung BehiG in der Projektierung Erschliessung Reichhold-Areal

Federfiihrung

Gemeinde Hausen

Koordination

- Private
- OV-Betreiber

Abhéangigkeiten - Al: Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse
- D1: Neue Bushaltestelle Reichhold-Areal

Zeithorizont kurzfristig

Kosten noch offen

Wirkungskontrolle

Grundlagen

BehiG und zugehorige Erlasse

43



MASSNAHME D3

NEUE BUSHALTESTELLE BAHNHOF LUPFIG OST

Kurzbeschrieb

Auf der Ostseite des Bahnhofs Lupfig, entlang der Lenzburgerstrasse, wird eine neue
Bushaltestelle angestrebt.

Ausgangslage und
Handlungsbedarf

Die Postautolinie Nr. 364 fahrt vom Bahnhof Brugg via Hausen und Bahnhof Lupfig
nach Birr. Die Bushaltestelle Bahnhof Lupfig an der Bahnhofstrasse liegt einige
Gehminuten vom Bahnhof entfernt. Dadurch werden Anschlisse der Bahn regelmas-
sig verpasst.

Im Sinne einer optimalen OV-Erschliessung ist entlang der Lenzburgerstrasse in Rich-
tung Birr eine neue Bushaltestelle zu prifen.

Mit der Langsamverbindung vom RCl-Areal soll die SBB-Unterfiihrung nach Osten
verlangert werden. Im Zusammenhang mit einer neuen Bushaltestelle konnen Syner-
gien genutzt werden.

Ziele Der Anteil von OV-Beniitzern zum Bahnhof Lupfig im Allgemeinen soll durch das ver-
besserte Angebot und die verkiirzte Reisezeit erhoht werden.
Massnahmen Um die Reisezeiten via Bahnhof Lupfig zu verkirzen und die Anschlisse an die Bahn

zu gewabhrleisten, ist auf der Ostseite des Bahnhof eine neue Bushaltestelle zu erstel-
len (auf der Lenzburgerstrasse in Richtung Magenwil).

nachste Schritte

- Die Gemeinde Hausen setzt sich fiir die Erstellung der neuen Haltestelle ein und ko-
ordiniert die Massnahme mit der Gemeinde Lupfig (= KGV Lupfig)
- Antrag beim Kanton Aargau

Federfiihrung

Kanton Aargau

Koordination

- Gemeinde Lupfig
- Gemeinde Hausen
- Busbetriebe

- SBB

Abhdngigkeiten

- C3: Langsamverkehrsverbindung Reichhold-Areal — Bahnhof Lupfig
- D2: Hindernisfreie Bushaltestellen

Zeithorizont

mittelfristig

Kosten

Planungs- und Investitionskosten

Wirkungskontrolle

Grundlagen

KGV Lupfig
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9. CONTROLLING

Umsetzungskontrolle

Die Gemeinde Hausen Uberprift regelmassig, ob die Zielsetzungen nach wie vor aktuell sind, ob diese erreicht
werden und fuhrt eine Kontrolle Gber die Umsetzung der Massnahmen im kommunalen Gesamtplan Verkehr
(KGV).

Wirkungskontrolle

Die Gemeinde Hausen macht eine einfache Kontrolle der Wirkung ihrer Tatigkeiten. Wirkungskontrollen richten
sich nach den Zielsetzungen und erfolgen jeweils nach Umsetzung von einzelnen Projekten und Massnahmen
oder periodisch. Es sind die folgenden Wirkungskontrollen vorgesehen:

- Beobachtung der Auslastung von Veloabstellpldtzen an OV-Haltestellen
- laufende Erfassung von Beobachtungen durch die Verwaltung und von Hinweisen aus der Bevélkerung
- Parkplatzauslastung von publikumsorientierten und 6ffentlichen Nutzungen im Zentrum

10. KOORDINATION

Vorlaufige Beurteilung

Die vorlaufige Beurteilung erfolgt durch die Abteilung Verkehr des Departements fir Bau, Verkehr und Umwelt.
Die Hinweise und allféllige Anderungen aufgrund der vorlaufigen Beurteilung fliessen in den KGV ein und werden
zu gegebener Zeit in diesem Kapitel zusammengefasst.

Mitwirkung

Die Mitwirkung dient dazu, die Anliegen der Bevolkerung in die Planung aufzunehmen. Der KGV wird durch den
Gemeinderat zur 6ffentlichen Mitwirkung freigegeben und den Nachbargemeinden und der Region zur Stellung-
nahme zugestellt. Die Hinweise und allfillige Anderungen aus der Mitwirkung fliessen in den KGV ein und wer-
den zu gegebener Zeit in diesem Kapitel zusammengefasst.
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11. GENEHMIGUNGSBLATT KANTON

Der KGV der Gemeinde Hausen besteht aus dem vorliegenden Bericht und den Teilplanen motorisierter Individu-
alverkehr, Fussverkehr, Veloverkehr und 6ffentlicher Verkehr.

Durch den Vorsteher des Departements Bau Verkehr und Umwelt ist das Kapitel Ziele (Seite 28) zu genehmigen.
Vorldufige Beurteilung durch das Departement BVU: ...
Offentliche Mitwirkung: e,
Beschlossen durch den Gemeinderat: L

Kantonale Genehmigung:

Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt
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